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@ Vorrichtung zum Transportieren von Kraftfahrzeug-Karosserien langs einer mit Elektrophorese arbeitenden 
Phosphatierungs- und Lackierungsanlage 

Vorriqhtung zum Transportieren von Kraftfahrzeug-Karos- 
serien langs einer mit Elektrodenphorese arbeitenden 
Phosphatierungs- und Lackierungsanlage, mit einem Bela- 
de-Oberflurforderer (12), der die auf Tragschlitten (A) mon- 
tierten Karosserien (S) mit Hilfe von schwingend aufgehang- 
tenTragelementepaaren aufnimmt, die jeweils aus zwei ein- 
ander gepenuberliegenden L-formigen Armen (14a und 14b) 
gebildet sind. Der Uberflurforderer (12) transferiert diese 
Tragelementepaare zu zwei Transportketten (56) einer For- 
derstraSe (10), mit der die Karosserien (S) durch die Anlage 
transportiert werden. Die Vorrichtung ermoglicht eine Ande- 
runq des Anstands zwischen den Tragelementepaaren, die 
nacheinanderan die ForderstraSe ubergeben werden. 
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Patent a nsp ruche 

1. Vorrichtung zum Transportieren von Kraft fahrzeug-Karos- 
serien langs einer mit Elekt rophorese arbeitenden Phospha- 
tierungs- und lackierungsanlage , 

in der die von Schlitten getragenen Karosserien von 
einer BeladestraQe an eine durch die Anlage fuhrende For- 
derstraSe ubergeben werden, 

und in der diese ForderstraBe zwei Transport ket ten mit 
Trageiementepaaren umfaSt, die pendelartig schwingend auf- 
gehangt sind und an denen die , genann ten Schlitten wahrend 
des Durchgangs durch die Anlage gelenkig gehalten sind, * 

dadurch gekennzeichnet , 

daS die BeladestraQe einen Uberf lurf drderer (12) be- 
sitzt, der sich uber dem Zuf uhrungsweg (16) der Schlitten 
(A) befindet und zwei endlose Zugketten (18) fur den 
Transport einer en tsprechenden Anzahl von einander gegen- 
uberliegenden L-formigen Schwingarmen (14a, 14b) umfaBt, 
die schwingend an langs Fuhr ungsschienen (20) bewegbaren 
und mit Kupp lungsorganen (34, 38) versehenen Laufern auf- 
gehangt sind, wobei die Kupplungsorgane (34, 38) an im 
Abstand angeordnete Anschlagor gane (40) ankuppelbar und 
von diesen losbar sipd, die von den Zugketten (18) getra- 
gen sind und von diesen von einer Speicherzone zu einer 
Aufnahmestation (26) und von letzterer zu einer Ubergabe- 
station (28) uberfuhrbar sind, die zur Ubergabe an die 
ForderstraBe (10) dient und im Bereich von urn eine verti- 
kale Achse drehbaren Umlenkmit teln (30) zur Umlenkung der 
beiden Zugketten (18) angeordnet ist, 

daB an der Aufnahmestation (26) folgende Telle vorge- 
sehen sind: 

- Mittel (42, 44), durch die zwei Paare von einander ge- 
geniiberliegenden L-formigen Armen (14a, 14b) von den 
Zugketten (18) losbar und anschlieQend auf eine vorbe- 
stimmte Distanz aneinander annaherbar sind, wobei die 
Arme jedes Paares auseinander gesp rei zt sind, 

- Hebemittel (46) zum Anheben der nacheinander in der Auf- 
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nahmestation (26) e intref f enden Schlitten (A), 
- ferner Mittel, durch die die Schwingarme der beiden 
Paare (14a, 14b) durch Ver schtuenken derart aneinander 
annaherbar sind, daQ sie von unten mit dem jeweiligen 
Schlitten (A) in Eingriff kommen und so eines der Trag- 
elementepaare (14) bilden, 

sotArie Mittel, durch die die genannten Schwingarme wieder 
mit den Zugketten (18) kuppelbar sind, urn ihre Uberfuh- 
rung zu der Ubergabestation (28) zu ermoglichen, 

daG an der Ubergabestation (28) Mittel (66, 68) fur 
die getrennte Uberfuhrung der die Schlitten (A) tragenden 
Tragelementepaare (14) von den genannten Zugketten (18) 
zu der ForderstraBe (10) vorgesehen sind, 

und daQ die beiden Transportketten (56) der Forder- 
straBe (10) urn eine vertikale Achse drehbare Umlenkmi t t el 
(62) umfassen, die in der Nahe der Ubergabestation (28) 
liegen und entsprechenden Fuhrungsschienen (60) zugeordnet 
sind, die in der Verlangerung der Fuhrungsschienen (20) 
der BeladestraBe (12) angeordnet sind, wobei diese Tran- 
sportketten (56) mit eng benachbarten Anschlagor ganen (64) 
ausgestattet sind, die an der Ubergabestation (28) mit den 
genannten Kupplungsorganen (34, 38) der Schwingarme (14a, 
14b) bei deren Uberfuhrung von den Zugketten (18) der 
BeladestraQe (12) zu den Transportket ten (56) der Forder- 
straBe (10) in Eingriff bringbar sind. . 

2. V/orrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daQ die Zugketten (18) der BeladestraQe (12) und die 
Transportketten (56) der ForderstraBe (10) an Tragschienen 
(22 bzw. 58) hangen. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ die zum Ankuppeln an die Anschlagorgane (40, 
64) der Zugketten (18) der BeladestraQe (12) und der 
Transportketten (56) der ForderstraBe (10) dienenden Kupp- 
lungsorgane der Schwingarme. (14a, 14b) von steuerbaren 
zangenartig spreizbaren Greif.ern (36) gebildet sind. 
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4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der v/orhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeiehnet , da6 die Mittel fur das 
gegenseitige Annahern der Schwingarme (14a, 14b) von hori- 
zontals druckfluidbetatigten teleskopischen Antriebsorga- 
nen (48) gebildet sind. 

5. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeiehnet, daQ an den einander zu- 
gewandten Enden der Schwingarme (14a, 14b) jedes Paares 
(14) Verriegelungsteile (52) vorgesehen sind, die mit kom- 
plementaren Teilen (54) der Schlitten (A) in eine Drehbe- 
wegung ermoglichen Eingriff bringbar sind. 
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V/orrichtung zum Transport ieren von Kraft fahrzeug- 
Karosser.ien langs einer mit Elekt rophorese arbeitenden 
Phosphatierungs- und Lackierungsanlage 



Die Erfindung betrifft eine mit Elektrophorese arbeltende 
Anlage zum Ph o spha t i e r e n und Lackieren von Kraf t fahrzeug- 
Karosser ien . 

5 5ie bezieht sich spezieli auf eine Vorrichtung zum Trans- 
portiere n von Kraftfahrzeug-Karosserien langs einer sol - 
chen Anlage, in der die von Schl i tten get ragenen Karosse- 
ripn von einer BeladestraGe an eine durch die Anlage fuh- 
rende ForderstraGe ubergeben werden, und in der diese Fbr- 
10 derstraGe zwei Transpor tket ten mit Tr agelemen tepaaren uiri- 
FaOt, die pendelartig schwingend aufgehangt sind und an 
denen die genannten Schlitten wahreind des Durchgangs durch 
die Anlage gelenkig gehalten sind. 

Bei bekannten T ranspo r t vo r r i c h tungen dieser Art besteht 
die BeladestraGe aus einem einfachen T r an spo r t s y s t em mit 
Rollen- und/oder Bandtischen, wahrend die ForderstraGe 
zwei Trag- und Zugketten umfaGt, mit denen die paarweise 
vorgesehenen H a 1 1 e e lemen t e s t andig verbunden sind. Diese 
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Halteelemente bestehen aus Trapezen, d.h. aus U-formigen 
Elementen, auf die man die Schlitten mit den Karosserien 
zunachst vorn und anschlieGend hinten auflegt. Die beiden 
Transportketten verlaufen uber Umlenkrader mit horizonta- 
len Achsen und besitzen Obertrums, die teilweise horizon- 
tal und teilweise - im Bereich der Karosserie-Ein tauchzo- 
nen - geneigt verlaufen, sowie Untertrums fur den Ruck- 
lauf, die unterhalb der Behandlungsanlage gefuhrt sind. 

Derartige Tr ansportvor richtungen sind besonders kompli- 
ziert und kos t enau fwendig , erfordern erhebliche Installa- 
tionsleistungen und demen tspr echend hohe Herstell- und 
Un terhal tskosten . 

AuGerdem besitzen bekannte Tr ansport vorrich tungen einen 
weiteren schwerwiegenden Nacbteil, der damit zusammen- 
hangt, daQ der Abstand der paarweise vorgesehenen Trag- 
elemente in Richtung der ForderstraQe fest ist, ohne da6 
eine Anderungsmoglichkei t besteht. Da die Anlage fur die 
Behandlung von Karosserien mit un t erschi edlichen Abmessun- 
gen verwendet werden muB, muB der genannte Abstand offen- 
sichtlich mit Rucksicht auf die Karosserien mit den grdG- 
ten Abmessungen festgelegt werden. Aus demselben Grund ist 
der Abstand zwischen Karosserien un terschiedlicher Abmes- 
sungen nicht konstant, da er von dem Abstand zwischen den 
pendelart igen Tragelementepaa ren abhangt. 

Ein weiterer s chwerwiegender Nachteil herkommliche r Trans- 
port vorrichtungen der einschlagigen Art besteht darin, daG 
die Untertrums der Transportketten, die unterhalb der Ab- 
lage zurLickge f uhrt werden, die I nstal 1 ier ung von Wartungs- 
und anderen notwendigen Einrichtungen an der Anlage selbst 
erforderlich macht. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, diese Nachteile 
zu beseitigen. 
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Diese Aufgabe wird bei einer Vor richtung der eingangs er- 
wahnten Art dadurch gelost* 

daQ die Beladest raGe. einen Uber f lur f orde rer besihzt, 
der sich uber dem Zu f uhrungsweg der Schlitten befindet und 
zwei endlose Zugketten fur den Transport einer entspre- 
chenden Anzahl von einander gegenuberliegenden L-fbrmigen 
Schwingarmen umfaSt, die schwingend an langs Fuhrungs- 
schienen bewegbaren und mit Kuppiungsorganen versehenen 
Laufern aufgehangt sind, wobei die Kupplungsorgane an im 
Abstand angeordnete Anschlagorgane ankuppelbar und von 
diesen losbar sind, die von den Zugketten getragen sind 
und von diesen von einer Speicherzone zu einer Aufnahme- 
station und von letzterer zu einer Uber gabes tat ion tiber- 
fuhrbar sind, die zur Ubergabe an die ForderstraOe dient 
und im Bereich von urn eine vertikale Achse drehbaren Um- 
lenkmitteln zur Umlenkung der beiden Zugketten angeord- 
net ist, 

da6 an der Auf nahmesta tion folgende Teile vorgesehen 
sind : 

- Mittel durch die zwei Paare von einander gegenuberlie- 
genden L-formigen Armen von den Zugketten losbar und 
anschl ieBend auf eine vor best immte Distanz aneinander 
annaherbar sind, wobei die Arme jedes Paares auseinan- 
dergespreizt sind, 

- Hebemittel zum Anheben der nacheinander in der Aufnahme- 
st'ation eintref fenden Schlitten, 

- ferner Mittel, durch die die Schwingarme der beiden Paa- 
re durch Verschwenken derart aneinander annaherbar sind, 
daG sie von unten mit dem jeweiligen Schlitten in Ein- 
griff kommen und so eines der Tragelemen tepaare biiden, 

- sowie Mittel, durch die die genannten Schwingarme wieder 
mit den Zugketten kuppelbar sind, urn ihre Uberfuhrung zu 
der Ubergabesta tion zu ermogl ichen , 

daG an der Uber gabes t a tion Mittel fur die getrennte 
Uberfuhrung der die Schlitten tragenden Tragelementepaare 
von den genannten Zugketten zu der ForderstraOe vorgesehen 
sind, 
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und daB die beiden Transportketten der ForderstraBe urn 
eine vertikale Achse drehbare Umlenkmittel umfassen,. die 
in der Nahe der Ubergabestation liegen und entsprechenden 
Fuhrungsschienen zugeordnet sind, die in der Verlangerung 
der Fuhrungsschienen der BeladestraSe angeordnet sind, 
wobei diese Transportketten mit eng benachbarten Anschlag- 
organen ausgestattet sind, die an der Ubergabestation rait 
den genannten Kupplungsorganen der Schwingarme bei deren 
Uberfuhrung won den Zugketten der BeladestraSe zu den 
Transportketten der ForderstraBe in Eingriff bringbar 
sind . 

Aufgrund dieser Merkmale besitzt die erf indungsgemaSe 
Transportv/orrichtung gegenuber herkdmmlichen Transpor t vor- 
richtungen derselben Gattung eine Reihe wichtiger Vortei- 
le, unter denen folgende herausgestellt seien: 

- Es besteht die Moglichkeit, den Abstand zwischen den 
Tragelementepaaren langs der durch die Behandlungsanlage 
fuhrenden ForderstraBe zu variieren, so daG die Produk- 
tionskapazitat der Anlage vergroGert wird. 

- Die Anzahl der benotigten pendelartigen Elemente wird 
spurbar verringert. 

- Das Beladen und Entladen der ForderstraBe wird uerein- 
facht, ohne daB komplizierte Synchronisierungsvorrich- 
tungen erforderlich sind. 

- Da die Zone unterhalb der Anlage nicht v/on der Ruckfuh- 
rung der Transportketten der ForderstraBe beansprucht 
wird, steht sie fur die Installierung v/on Wartungsein- 
richtungen zur Verfiigung. 

- Die installierte Leistungen sind vergleichsweise nied- 
rig . 

- Es kdnnen standardisierte mechanische Komponeneten ver- 
wendet werden. 

1m folgenden sei die Erfindung anhand der Zeichnungen na- 
her eriautert: 
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Fig. 1 zeigt eine schematische Seitenansicht einer Anlage - 
zur Behandlung von Kraft fahrzeug-Karosserien , die 
mit einer Transpor tvorrichtung gemaQ der Erfindung 
ausgestattet ist, 

5" 

Fig, 2 zeigt eine perspekti vische schematische Darstellung 
eines Teils der Vorrichtung , 

Fig. 3 zeigt eine per spekti vische Ansicht einer Einzelheit 
10 von Fig. 2 in groGerem MaGstab, 

Fig, 4 zeigt eine Seitenansicht entsprechend dem.Pfeil IV 
von Fig . 2 j 

15 Fig. 5 zeigt einen Tr ansversalschni t t entsprechend der 
Linie V-V von Fig. 4, 

Fig. 6 zeigt einen Teilschnitt einer Einzelheit von Fig. 4 
in groOerem MaGstab, 

20 

Fig. 7 zeigt eine perspekti vische Ansicht in Richtung des 
Pfeiles VII von Fig. 5 in groGerem MaGstab. 

In Fig. 1 ist eine mit Elek trophor ese arbeitende Anlage 
25 zum Phospha tieren und Lackieren von Kra f t f ahrzeug-Karos- 

serien 5 ingesam,t mit I bezeichnet. Die Anlage umfaGt eine 
angetriebene ForderstraGe 10, die die Karosserien trans- 
portiert und nacheinander in zwei Becken VI und V2 einge- 
taucht . Die Karosserien, die in an sich bekannter Weise 
30 von Schlitten A getragen werden, miissen wahrend des Ein- 
tauchens und- wahrend des Auftauchens in die bzw . aus den 
Becken VI und V2 pendeln kdnnen. 

Die Karosserien werden der ForderstraGe 10 uber eine Bela- 
35 destraQe 12 zugefuhrt, langs derer die Schlitten A auf 
paar weise angeordnete Transportelemente geladen werden, 
die pendelartig schwingen kdnnen und die die gewumschte 
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Pendelbeuegung der Karosserie S auf der durch die Anlage I 
fuhrenden ForderstraSe ermoglichen . 

Es sei nun im Detail auf Fig. 2, 4 und 5 bezug genommen: 
Die BeladestraQe 12 bestebt er f indungsgemMQ aus einem 
Uberfluxforderer, der sich uber einem normalen Rollenfor- 
derer 16 befindet, durch den die Schlitten A rait den Ka- 
rosserien S der Anlage -I zugefuhrt werden. 

Der Uberflurforderer 12 umfaQt zwei endlose Zugketten 18, 
die langs entsprechender Horizontal fuhrungen 20 aus einan- 
der zugewandten C-Pr of ilteilen 20 bewegbar sind und an in 
in Doppel-T-Schienen 22 fahrenden Laufern 21 aufgehangt 
sind. Die Schienen 22 sind an den von den Profilteilen 20 
gebildeten Schienen mit Hilfe von Trag- und Verbindungs- 
elementen 24 befestigt. 

Der Oberflurforderer 12 besitzt ein in den Zeichnungen 
nxcht sichtbares EinlaGende, das einen Speicher f ordere r 
bildet oder von einem (nicht dar geste llten ) Speicherfor- 
derer gespeist wird. Der Zweck dieser MaGnahme ergibt sich 
aus der weiteren Beschreibung . In Fig. 2 sind der eine 
Aufnahmestation 26 bildende zentrale Bereich sowie der 
ausgangsseitige Endbereich des Uberf lurf orderers 12 dar- 
gestellt. Dieser ausgangsseitige Endbereich, der in Fig 3 
in grdGerem MaQstab gezeigt ist, bildet eine Obergabesta- 
tion. In ihr sind zwei Umlenkrader 30 fur die Zugketten 18 
-nit vertikaler Achse vorgesehen. Die ringformige Schleife 
der Zugketten 18 verlauft deshalb vollstandig in einer im 
wesentlichen horizontalen Ebene. 

Die oben erwahnte Speicherzone dient als Magazin zur Spei- 
cherung mehrerer einander gegenuberl iegender L-fbrmig ge- 
stalteter Arme 14a und 14b, die die v erschiedenen schwin- 
Qend angeordneten El emen t ep aar e 14 fur die Halterung der 
Schlitten A fur die Aufnahme der Karosserien S darstellen 
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Wie aus Fig. 4 in naheren Einzelheiten erkennbar ist, ist 
jeder der L-formigen Arme schwingend an einem entsprechen- 
den Laufer 30 aufgehangt, der Laufrader 32 mit horizonta- 
ler und vertikaler Achse besitzt, die mit den Fuhrungs- 
schienen 20 in Eingriff stehen. Jeder Laufer 30 besitzt an 
seiner Vorderseite ein Kupplungselemen t 34, das durch ein 
Betatigangsorgan in Form einer spreizbaren Zange 36 verti- 
kal bewegbar ist. Diese Kupplungselemente 34, denen an der 
Ruckseite "vorgesehene komplementare federnde Halteorgane 
zugeordnet sind, konnen in an sich bekahnter Weise mit An- 
schlagorganen . 40 zusammenwir ken , die sich an den Zugketten 
18 befinden. Diese Anschlagorgane 40 sind an dem Oberf lur- 
forderer 12 in einem Abstand angeordnet, der dem Abstand 
zwischen den paarweise vorgesehenen Tragelemen ten 14 ent- 
spricht, die mit den . Schlitteri A z usammenarbei t en . Dieser 
Abstand ist deshalb fest und entspricht dem Standardab- 
stand zwischen Greiforganen, die an den Schlitten A vor- 
gesehen sind und die welter unten naher erlautert werden. 

An der Ruckseite jedes Laufers 30 ist ein Element in Form 
eines vorstehenden Ansatzes 42 angebracht, der mit dem 
zangenar tigen Organ 36 des Laufers 30 des . n ach folgenden 
Arms 14a oder 14b zusammenwi r ken kann, urn die Auslosung 
aus dem ent sprechenden Anschlagorgan 40, der Zugkette 18 inf 
Bereich der Speicherzone der Arme 14a und 14b zu bewerk- 
stelligen. Die Art und Weise, in der die Ansatze mit den 
Zangenelemen ten 36 zusammenarbei ten , . urn die Arme 14a und 
14b zu kumulieren, ist dem einschlagigen Fachmann bekannt 
und sei deshalb hier nicht naher erlautert. Fur die Zwecke 
der vorliegenden Erfindung genugt der Hinweis, daG in der 
Speicherzone fallweise jeweils zwei Armpaare 14a und 14b 
freigegeben werden, die in den Bereich der Au f na hme s t a t i on 
26 verbracht und dort mit Hilfe von Arret i ero rganen 42 
(Fig. 4), die mit den Zangenelementen 36 z us ammen a r be i t e n , 
in vorbes t immten Zonen arretiert werden, Diese Arretieror- 
gane 42 bestehen in dem in den Zeichnungen d arges te 11 ten 
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Ausfuhrungsbeispiel aus einfachen tranversalen Stiften, 
die durch druckflussigkeitsgesteuerte Antriebsorgane 
44 synchron zu dem Betrieb des Forderes 16 betatigt wer- 
den . 

5 

Die Arme 14a und 14b sind so geformt, daG sie normalenvei- 
se eine leicht geneigte und gespreizte Position einnahmen, 
wie sie i n Fig. 5 in gestrichelten Linien dargestellt 
ist. Dies ermoglicht es den Armen 14a und 14b, unter den 
10 Schlitten A zu greifen, der von dem Forderer 16 fallweise 
in den Bereich der Au Fnahmes t ati on 26 v/erbracht wird. In 
dieser Au f nahmestation 26 ist am Ende des Forderers 16 
eine vertikal bewegbare Hebe vorrichtung 46 vorgesehen, die 
die Schlitten fallweise anhebt und nach dem Eingreifen der 
Arme 14a und 14b in der unten naber beschriebanen Weise 
wieder absenkt, um sie so dem Uberflurforderer 12 zu uber- 
aeben. 



15 
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Der Eingriff zwischen den Armen 14a und 14b und dem im Be- 
reich der Aufnahmestation 26 liegenden Schlitten A er- 
folgt iiber vier Antriebsorgane, die im dargestellten Bei- 
spiel aus druckflussigkeitsgespeisten horizontalen Tele- 
skoparmen 48 bestehen, die mit Greiferenden 50 ausgestat- 
tet sind, welche sich an die Arme 14a und 14b anlegen und 
25 diese unter den Schlitten A fLihren. Die freien Enden der 
horizontalen Schenkel der Arme 14a und 14b sind mit ent- 
sprechenden Kupplungsteilen 52 ausgestattet , deren Form 
aus Fig. 7 erkennbar ist und die mit an den Schlitten A 
vorgesehenen komplementaren Kupplungsteilen 54 in Eingriff 
bringbar sind. Die Kupplungsteile 52 und 54 sind so aus- 
gebildet, daO die Schlitten A nach dem Zusammenschl uG die- 
ser Telle durch die Schwenkbewegung , mit der die Arme 14a 
und 14b einander angenahert werden, und nach dem darauf 
folgenden Absenken der Hebe vor rich tung 46, derart an den 
35 Armen 14a und 14b verankert sind, daG. sie um parallel Zu 
den horizontalen Schenkeln der Arme 14a und 14b uerlau- 
fenden Achsen drehbar sind. 
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Die Schlitten A, die nach und nach von den von den Armen 
14a und 14b gebildeten Tragelemen ten 14 aufgenommen wur- 
den, werden anschlieGend im Bereich der Ubergabes tat ion 28 
von der Au f nahmes t a t ion 26 trans Feriert ♦ Diese Transferie- 
5 rung erfolgt durch das Losen der Elemente 34 von den An- 
schlagorganen 42 und ihr Kuppeln mit den Anschlagstif ten 
40 der Tragketten. 

Die Ubergabestat ion 28 ist derart ausgebildet, daQ die 

10 Schlitten A mit den Karosserien S sukzessive von der 

BeladestraGe 12 an die FdrderstraGe 10 iibergeben werden. 
Diese ForderstraQe 10 umfaGt zwei endlose Zugketten 56, 
die von Fuhrungen 58 gestutzt sind und deren Fdrdertrums 
mit Fuhr ungsschi enen 60 zusammenwirken , die den Fuhrungs- 

15 schienen 20 gleichen und in deren Verlangerung angeordnet 
sind. Die beiden Ketten 56 sind an der Ubergabes t a tion 28 
iiber Umlenkrader 62 rnit vertikaler Achse gefuhrt und ver- 
laufen mit Ausnahme der geneigten Eintauch- und Austauch- 
rampen im Bereich der Becken VI und V2 im wesentlich hori- 

20 zontaL Die beiden Ketten 56 besitzen Anschlagelemen te 64, 
die in derselben Weise ausgebildet sind wie die Anschlag- 
organe 40 der Zugketten 18 und die mit den Kupplungsele- 
men ten. 34 .der Laufer 30 z usammen w irden . Wahrend die An- 
schlagorgane 40 der Zugketten 18 jedoch in der oben be- 

25 schriebenen Weise voneinander beabstandet sind, befinden 
sich die Anschlagorgane 64 an jedem Glied der Ketten 56 
und sind so einander eng. benachbart. Auf diese Weise ist 
es moglich, den Abstand zwischen den Tragelemen ten 14, die 
an die ForderstraQe 10 ubergeben werden, in Abhangigkeit 

30 von der Abmessungen der Karosserien S fallweise beliebig 
zu variieren, wie dies weiter unten naher erlautert wird. 
Dies ermdglicht eine spiirbare l/ergroflerung der Produk- 
tionskapazita t der Anlage gegenuber herkommlichen Trans- 
portvorrichtungen. 

35 

Die Ubergabe der Karosserien S von der BeiadestraQe 12 an 
die ForderstraQe 10 im Bereich der Ubergabesfca t ion 28 
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erfolgt in an sich fur Ketten-Oberf lur forderer bekannter 
Weise. Zu diesem Zweck sind die Fiihrungsschi ene n 22 mit 
den zugehorigen Ketten 18 im Bereich der Ube rgabestation 
28 teilweise abgesenkt. Die entsprechenden Zonen sind mit 
66 bezeichnet. Es sind ferner zwei Paare von Arretieror- 
ganen 68 vorgesehen, die in gleicher Weise ausgebildet 
sind wie die Halteorgane 42 und den gleichen gegenseitigen 
Abstand haben wie diese. Die Arretierorgane 68 halten die 
Arme 14a und 14b der Tragelementepaare 14, wenn diese 
fallweise mit den entsprechenden Karosserien S vor die 
abgesenkten Zonen 66 gelangen in Abhangigkeit von dem 
Abstand, den.sie auf der BeladestraQe 10 haben sollen. Die 
Auslosung der Arretierorgane 68 ermoglicht das Uorbringen 
der Arme 14a und 14b langs der abgesenkten Zonen 66 auf- 
grund des Eingriffs zwischen den Anschlagorganen 40 der 
Zugketten 18 und entsprechenden abgesenkten Kupplungsorga- 
nen 70 an den hinteren Enden der Laufer 30 sowie das an- 
schlieQende Ubergeben an die Ketten 56 aufgrund des Ein- 
griffs der Kupplungsprgane 34 von seiten der Anschlagorga- 
ne 64. 

Nach der Behandlung werden die die Karosserien S tragenden 
Schlitten A mithilfe herkbmml i che r Vorrichtungen von der 
FdrderstraGe 10 angenommen, und die Tragarme 14a und 14b 
werden uber (nicht dargestelle) Ruck fuhrstraflen in die 
Speicherzone der BeladestraQe 12 zuriickgefuhrt . 

Die erfindungsgemaSe Transportvorrichtung ermoglicht nicht 
nur.eine Anderung des Schr i t tabs tands der Tragelemente in 
Abhangigkeit von den Abmessungen des zu behandelnden Ka- 
rosserien sondern hat daruberhinaus den Vorteil, daO die 
Zone unterhalb der Anlage frei bleibt und fur die Instal- 
lierung von Wartungseinrichtungen zur Verfiigung steht. 
Ausserdem benbtigt die Vorrichtung gemaG der Erfindung die 
Installation nur'relativ niedriger Leistungen. 
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